Kanaalaanleg en sluisbouw in
Medemblik (1926-1930)

Aan het begin van de twintigste eeuw leek voor
kanalenaanleg een grote toekomst weggelegd.
Ook in West-Friesland werden ambitieuze
plannen voor nieuwe vaarwegen ontwikkeld.
Ondanks het nodige lobbywerk kwamen de
plannen maar moeizaam van de grond en met
de uitvoering ging het al niet veel beter. Het
Overlekerkanaal plus aansluitende sluizen zijn
daarentegen wel gerealiseerd. Behalve dat de
inpoldering van de Wieringermeer een cruciale
rol gespeeld heeft bij deze aanleg, heeft ook de
West-Friese kanalenlobby dit project beinvioed.
Hieronder volgt de reconstructie van een
grootschalige waterstaatkundige ingreep in het
Medemblik van de jaren twintig.

1. Inleiding

De in Medemblik plaatsgevonden sluis- en kanaal-
aanleg in de periode 1926-1930 was nauw ver-
bonden met andere ontwikkelingen in de directe
omgeving. In de eerste plaats is er de duidelijke
relatie met de inpolderingsplannen van de Zuider-
zee, meer in het bijzonder met die van de Wierin-
germeer. In de tweede plaats, en wellicht wat min-
der bekend, is ook het West-Friese kanalenplan
een factor geweest die van invloed is geweest op
de in Medemblik gerealiseerde waterstaatkundige
objecten.

Voorafgaande aan de nadere toelichting op de
bouwwerkzaamheden van zowel sluizen als kanaal
wordt in paragraaf 2 kort stilgestaan bij de aanloop
van het uiteindelijke inpolderingsbesluit. In para-
graaf 3 staat het advies van ir. De Blocq van Kuffe-
ler centraal en de wijze waarop hij de verbinding
zag tussen de Wieringermeerpolder en de havens
van Medemblik. Ook in 1913 was bestuurlijk
draagvlak van belang voor een groot project. In
paragraaf 4 wordt beschreven dat het Rijk al in een
vroeg stadium concrete stappen ondernam in de
richting van het gemeentebestuur van Medemblik.
Als gevolg van een algehele economische terugval
kwam het Zuiderzeeproject aan het begin van de
jaren twintig in moeilijk vaarwater. De wijze waarop
men dit probleem tegemoet trad, wordt in para-
graaf 5 behandeld.

Dat ook regionale ontwikkelingen in West-
Friesland duidelijk van invloed zijn geweest op de
wijze waarop de Dienst der Zuiderzeewerken de
plannen in Medemblik heeft uitgevoerd, wordt dui-
delijk als meer in detail wordt gekeken naar het
zogeheten ‘West-Friese kanalenplan’. Dit regionale
decor wordt in paragraaf 6 nader onder de loep
genomen.
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Dat men in 1926 niet zomaar kon beginnen met
aanlegwerkzaamheden moge duidelijk zijn. Ter
voorbereiding van de echte werkzaamheden dien-
de het Rijk de voor het project benodigde gronden
in eigendom te verwerven alsmede enkele kleine
projecten uit te voeren. In paragraaf 7 wordt een
en ander nader toegelicht.

Hoe men de bouw van de beide schutsluizen heeft
aangepakt, wordt in paragraaf 8 beschreven en in
beeld gebracht. Daarbij startte men met de bouw
van de Westerhavensluis, waarna de bouw van de
Overlekersluis volgde. De aanleg van het Overle-
kerkanaal' komt aan de orde in paragraaf 9. Dit
project vormde het sluitstuk van de aanlegwerk-
zaamheden in Medemblik. Dat het kanaal als laat-
ste aan de beurt kwam, was geen toeval maar een
slimme zet van de ingenieurs van de Dienst der
Zuiderzeewerken. Het artikel wordt in paragraaf 10
afgesloten met een korte slotbeschouwing.

2. Plannen, commissies en wetten

Zoals bekend hebben de inpolderingsplannen van
de voormalige Zuiderzee indertijd veel discussies
losgemaakt. Dat resulteerde in veel plannen; het
ene nog ambitieuzer dan het andere. Feitelijk gold
dat ook voor de Wieringermeer; zelfs spoorverbin-
dingen werden in een van de plannen een onder-
deel van de inrichting.

Echter, op het moment dat de regering zich aan
het begin van de twintigste eeuw opmaakte voor
de finale besluitvorming ontstond de behoefte aan
een realistisch en goed onderbouwd polderplan.
Voor dit doel werden inspanningen ondernomen
om alle in de loop der jaren verschenen plannen
en adviezen aan een kritisch onderzoek te onder-
werpen. Diverse (staats)commissies, bestaande uit
mannen met klinkende reputaties uit de waterstaat,
lieten vervolgens lijvige rapporten verschijnen.

Het meest invloedrijke rapport op de uiteindelijke
besluitvorming verscheen in 1914 van de hand van
V.J.P. de Blocq van Kuffeler. Deze waterstaatin-
genieur was met ingang van 1911 benoemd tot
directeur van het door de minister ingestelde Wie-
ringermeerbureau, dat zetelde in Hoorn en de kan-
sen en risico’s van de inpoldering van de Wierin-
germeerpolder in beeld moest brengen. Het rap-
port van De Blocqg van Kuffeler en het later ver-
schenen rapport van een staatscommissie onder
leiding van ir. H.J. Lovink hebben de basis gelegd
voor de afrondende wetsontwerpen van het mid-
den van de jaren twintig.




Ook werden uit deze rapporten de contouren
zichtbaar welke waterstaatkundige objecten bij
Medemblik nodig waren.

3. Het advies uit 1914

De in 1918 door het parlement aangenomen Zui-
derzeewet maakte definitief de weg vrij voor zowel
inpolderingswerkzaamheden als de Afsluitdijk. De
route naar het wetsontwerp van 1918 was echter
lang en omvatte een keur aan plannen, voorstellen
en wetsontwerpen. Een belangrijk keerpunt in de
discussie over de inpolderingsvoorstellen werd
gevormd door het wetsvoorstel van minister Kraus
dat in 1907 werd ingediend en voorzag in de afslui-
ting van het Amsteldiep en de droogmaking van de
Wieringermeer.

Om deze plannen meer in detail uit te werken
werd, zoals hierboven aangegeven, het Wierin-
germeerbureau opgericht. De Blocq van Kuffeler
rondde begin 1914 zijn rapport af. In dit ‘Verslag
der onderzoekingen van het bureau voor het op-
maken van een meer uitgewerkt plan met begroot-
ing voor den aanleg van een gedeelte van de af-
sluiting der Zuiderzee en indijking en droogmaking
van de Wieringermeer’, besteedde De Blocg van
Kuffeler ook aandacht aan afwateringskanalen
waarvan sommige tevens voor scheepvaartdoel-
einden bestemd zouden worden.?

Hij adviseerde, na een uitgebreide vergelijking van
een vijftal plannen, om vanaf Aartswoud in de
nieuw aan te leggen polder evenwijdig aan de
Omringdijk een kanaal naar Medemblik aan te
leggen. Aan zowel het begin als aan het einde van
het kanaal waren sluizen voorzien. Het kanaal
diende in de visie van De Blocq van Kuffeler ver-
binding te krijgen met het aan te leggen kanaal van
Aartswoud naar Den Helder. Op deze wijze zou-
den goede waterverbindingen met de Noordkop
ontstaan. De waterstaatingenieur wees in dat ver-
band ook op het werk en de inspanningen van de
Westfriese Kanaalvereniging.

Afb.1: Ir. Victor Jean Pierre de Blocq van Kuffeler
(1879-1963).

Over de exacte sluis- en kanaalconfiguratie nabij
Medemblik bleef De Blocq van Kuffeler redelijk
vaag.
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In zijn rapport adviseerde hij om met betrokken
partijen in onderhandeling te gaan. Als eerste partij
noemde hij het gemeentebestuur van Medemblik.
Zijn overwegingen daarbij:

‘Terreinen langs de westzijde van het Dok (Wes-
terhaven) behooren aan die gemeente en daarover
dient de beschikking verkregen te worden in ver-
band waarmede de gemeente aanspraak mag
maken op de zekerheid, dat een behoorlijke toe-
gang naar het achter gelegen land verkregen zal
worden.

De havens van Medemblik behooren deels in ei-
gendom, beheer en onderhoud aan de gemeente,
die er havengeld heft; zij zullen na uitvoering der
ontworpen werken voorhavens zijn van het kanaal
van Medemblik naar den Groetpolderdijk, en be-
hooren dus meer eigenaardig tot deze werken,
waarom overdracht gewenschst is. De opslagter-
reinen rond de havens kunnen evenwel geschikter
door de gemeente worden geéxploiteerd. (...). 3

4. Afspraken met de gemeente Medemblik

De Blocq van Kuffeler was een man die doorpakte.
Hij nam geen afwachtende houding aan maar be-
naderde de gemeente Medemblik reeds begin
1913 - dus ruim een jaar voorafgaand aan de pu-
blicatie van zijn Verslag - om tot afspraken te ko-
men. Met die afspraken zou de sluis- en kanaal-
aanleg al in een vroeg stadium bestuurlijk geborgd
zijn en zouden de juiste randvoorwaarden voor de
aanlegwerkzaamheden vastgelegd zijn.

De gemeenteraad van Medemblik debatteerde in
haar vergadering van 23 juni 1913 over de te slui-
ten overeenkomst met het Rijk. Die vergadering
had voor een deel een besloten karakter waarvan
het verslag geheim bleef. Uit archiefgegevens valt
echter het volgende beeld op te tekenen.

Uit de notulen van de gemeenteraad blijkt dat de
raad unaniem kon instemmen met een met het Rijk
te sluiten overeenkomst.* De overeenkomst bevat
een vijftal artikelen. Uit het eerste artikel wordt
gelijk al duidelijk dat reeds in 1913 de configuratie
van de werken duidelijk was. Er zou een kanaal
worden aangelegd op het boezempeil van de Vier
Noorder Koggen, welke aan beide zijden zou wor-
den voorzien van schutsluizen, waarvan één in
verbinding zal worden gebracht met de Westerha-
ven. De terreinen aan de westzijde van de Wes-
terhaven, waar bedoelde werken zullen worden
uitgevoerd, zullen in volledig eigendom aan het
Rijk worden overgedragen, aldus de tekst van art.
1.

Het Rijk heeft in de gesprekken met Medemblik
kennelijk eisen gesteld met betrekking tot de ei-
gendomssituatie van de havens, want in art. 2
wordt vastgelegd dat alle havens en de daaraan
gelieerde zaken op een nader te bepalen tijdstip
aan het Rijk zullen worden overgedragen.




In art. 3 wordt aan het Rijk toestemming verleend
om de spoorwegovergang nabij de meelmolen te
verleggen om een toegang te maken tot de nieuw
te maken droogmakerij. Blijkens art. 4 zal het Rijk,
alvorens met de werkzaamheden te starten, over-
leg plegen met het college van B&W. Tenminste
voor zover die werkzaamheden raken aan de be-
langen van de gemeente. Tot slot wordt in art. 5
melding gemaakt van het feit dat alle op deze
overeenkomst betrekking hebbende kosten voor
rekening van de gemeente komen.

De geheime notulen van de beraadslaging over de
met het Rijk te sluiten overeenkomst maakt mel-
ding van het feit dat ‘enige besprekingen worden
gehouden omtrent bepalingen op te nemen in een
af te sluiten overeenkomst bij eventuele afsluiting
der Zuiderzee.” Nadat de bepalingen in de beslo-
ten vergadering zijn voorgelezen ‘...worden deze
onveranderd goedgekeurd.’5 Een verwijzing naar
een inhoudelijke gedachtewisseling met eventuele
discussiepunten ontbreekt in het verslag.

5. Economische terugval leidt tot versnelling

Toen de Zuiderzeewerken door de slechte econo-
mische omstandigheden fors moesten bezuinigen,
werd in augustus 1922 de Commissie Lovink inge-
steld die onderzoek moest doen naar de ‘baten
welke van de afsluiting en droogmaking der Zui-
derzee mogen worden verwacht’. Het rapport van
de Commissie Lovink verscheen op 25 juni 1924.
Hierin werd gewezen op de snelle bevolkingsgroei
en het dreigende tekort aan landbouwgrond in
Nederland. Op basis hiervan werd besloten behal-
ve de afsluiting van de Zuiderzee ook de inpolde-
ring (slechts een optie bij de plannen van Lely!)
met grote voortvarendheid aan te pakken. De
Commissie Lovink drong tevens aan op de aanleg
van een proefpolder om onderzoek te doen naar
de beste methoden voor het in cultuur brengen van
de zoute grond. Als proefpolder was een stukje
Zuiderzee bij Andijk gekozen.

Aangezien de vraagstelling van de Commissie
Lovink heel nadrukkelijk lag bij de verkenning van
zowel de landbouwkundige als economische as-
pecten van de inpoldering, zoeken we in het ver-
slag tevergeefs naar uitspraken die betrekking
hebben op de aan te leggen ‘natte’ infrastructuur
zoals kanalen en sluizen. Die onderwerpen vielen,
zoals aangegeven, buiten het perspectief van de
werkzaamheden van de commissie.

Mede op basis van het werk van de Commissie
Lovink werd in 1925 de ‘Wet tot versnelde uitvoe-
ring van de Zuiderzeewerken’ ingediend, die in
1926 door de Tweede Kamer werd aangenomen.
Het wetsontwerp van mei 1925 werd op 21 mei
1926 door de Eerste Kamer zonder hoofdelijke
stemming aangenomen, waarna deze tot wet werd
verklaard.®
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Parallel aan het wetgevingstraject was de Dienst
der Zuiderzeewerken in 1925 reeds begonnen om
bij het gemeentebestuur van Medemblik gunstige
voorwaarden te bedingen ten behoeve van de uit
te voeren werkzaamheden. Vooral rondom de
vrijstelling van havengeld werd de gemeente stevig
onder druk gezet. De Dienst der Zuiderzeewerken
dreigde zelfs dat, indien zij geen vrijstelling van
havengeld verkreeg, zij op andere wijze in haven-
ruimte zou voorzien.” De gemeente ging door de
knieén bang voor het missen van de nodige bedrij-
vigheid. De kwestie werd wel een politiek issue bij
de gemeenteraadsverkiezingen van 1927 maar dat
veranderde niets meer aan de reeds gegeven vrij-
stelling van havengeld.

6. De West-Friese kanaalplannen

Op 11 september 1890 werd in Schagen de West-
friese Kanaalvereniging opgericht. Volgens Lam-
booij was het de zoveelste poging om door middel
van een behoorlijk kanaalsysteem West-Friesland
uit zijn isolement te bevrijden. Wat was er aan de
hand?

De Westfriese Omringdijk vormde voor de scheep-
vaart een heuse barriére voor de aansluiting op het
grotere, nationale, scheepvaartnetwerk. De natte
infrastructuur binnen de Omringdijk werd tot ver in
de twintigste eeuw vooral gekenmerkt door klein-
schaligheid; smalle ondiepe vaarten, veel overha-
len en veel te kleine sluizen. Deze omstandigheid
zorgde ervoor dat uitsluitend aan de randen van
West-Friesland de economische centra (markt en
handel) zich konden ontwikkelen.

De plannen van de Kanaalvereniging zijn indertijd
niet aan de aandacht van De Blocq van Kuffeler
ontsnapt. Bij zijn onderzoek, zoals hierboven be-
noemd, heeft De Blocg Van Kuffeler zich uitge-
breid laten informeren door Jan Breebaart Kz,
voorzitter van de Kanaalvereniging in de jaren
1901-1913.% De door De Blocq van Kuffeler voor-
gestelde kanaalverbinding tussen Aartswoud en
Medemblik kan nog niet één-op-één worden toe-
geschreven aan het gedachtegoed van de Kanaal-
vereniging. Het refereert meer aan het algemene
belang van een betere verbinding tussen de
Noordkop en de Zuiderzee ter hoogte van Me-
demblik. Bij latere kanaalplannen van de vereni-
ging blijkt er wel sprake van directe beinvlioeding
van kanaal- en sluisbouw bij Medembilik.

In 1922 verscheen het rapport van ir. Ringers over
de kanalisatie van West-Friesland.’ Dit rapport was
opgesteld op verzoek van de Westfriese Kanaal-
vereniging, een aantal gemeenten, de Kamer van
Koophandel, de Vereniging Schuttevaer en de
Vereniging tot Ontwikkeling van de Landbouw in
Hollands Noorderkwartier. In het rapport werden
nieuwe plannen voorgesteld voor de aanleg van
diverse kanalen.




Eén van de nieuwe kanalen had betrekking op een
kanaal tussen Hoorn en Medemblik. Dit kanaal
werd van belang geacht voor de verbindingen tus-
sen de Wieringermeerpolder en het zuiden. Na de
nodige voorbereidende werkzaamheden, het tra-
ject Hoorn-Zwaagdijk was zelfs definitief vastge-
steld, ging uiteindelijk in 1937 de denkbeeldige
stekker uit het plan vanwege de tanende belang-
stelling voor deze verblndmg

Hoewel het kanaal Hoorn-Medemblik nooit veel
verder is gekomen dan de tekentafel, heeft het
ontwerp nabij Medemblik voor een blijvende door-
werking gezorgd. Wat is het geval?

Het kanaalontwerp voorzag in een aansluiting op
de zuidwestelijke hoek van de Westerhaven in
Medemblik. Dat resulteerde erin dat de sluisas van
de Westerhavensluis in het verlengde diende te
komen van het hier gesitueerde kanaal. De keuze
voor deze oriéntatie vinden we terug in de aanloop
van de sluisbouw van de Westerhavensluis; ‘De
sluisas komt te liggen in de richting van het ont-
worpen kanaal Medemblik - Hoorn, dat deel uit-
maakt van de bovenbedoelde Westfriesche ka-
naalplannen.™

Eén en ander zien we ook terug op een tekening

(zie Afb.2) horende bij bestek nr 71 ZW. Dit be-
stek beschrijft de kanaalaanleg.'

bestel Zw 2/

7. De voorbereidende werkzaamheden

Toen de Dienst der Zuiderzeewerken omstreeks
1926 de voorbereiding ter hand nam van de bouw
van de Westerhavensluis diende eerst de plaatse-
like terreingesteldheid geschikt te worden ge-
maakt. Immers, die situatie vroeg om een aanpas-
sing teneinde als bouwput voor de sluis te kunnen
dienen.

Eerder was tussen Rijk en gemeente overeen-
stemming bereikt inzake de overdracht van gron-
den. Het gemeentebestuur besloot daarover op 22
oktober 1926, zo lezen we in de raadsstukken.

Blijkens het raadsverslag diende het Rijk voor de
verkregen gronden een totaalbedrag van
f43.740,66 aan de gemeente te voldoen.*®

Overigens heeft de gemeente destijds de ontwik-
kelingsmogelijkheden van Plan West veel te opti-
mistisch ingeschat. Het gemeentelijk grondbedrijf
(opgericht in 1927) heeft hier nog lange tijd nadeel
van ondervonden.™ Niet alleen had de woning-
bouw een bescheiden ontwikkelingstempo, ook de
uitgifte van industriegrond viel zwaar tegen. Ge-
volg: renteverliezen op ingenomen grondposities.
Wat was in die jaren de terreingesteldheid van het
tussen de Turfhoek en het Keern gelegen gebied-
je? Een luchtfoto uit 1925 geeft duidelijkheid (zie
Afb.3).
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Afb.2: Sluisas van de Westerhavensluis ligt in lijn met het geprojecteerde kanaal Hoorn-Medemblik.
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Afb.3: Luchtfoto van het westelijk stadsdeel van Medemblik (1925).

Op de foto zien we, waar later de Westerhaven-
sluis gebouwd is, verschillende zaken. Om te be-
ginnen loopt de zogeheten Groene Singel achter
de Turfhoek naar het zuiden parallel aan het
Keern. Ook de brug (zie Afb.4) ter hoogte van het
Spooksingel is op de foto zichtbaar. Verder is het
Dok (Westerhaven) nog rechthoekig van vorm en
bestaat de later gegraven toegang tot de sluis nog
uit land.

Voorafgaande aan de bouw dienden twee werken
te worden uitgevoerd: 1. de omlegging van de
Groene Singel en 2. de bouw van een betonnen
brug over de Groene Singel die toegang zou ge-
ven tot Plan West, de westelijke uitbreiding van
Medemblik. Hoewel de bouw van die betonnen
brug feitelijk geen onderdeel vormde van de sluis-
bouw, heeft de gemeente Medemblik hierover
destijds een afspraak gemaakt met de Dienst der
Zuiderzeewerken.*

Het bestek (nr. 31 Z.W.) voor de bouw van de brug
richting Meerlaan en omlegging van de vaarsloot
werd goedgekeurd door de minister van de Water-
staat op 24 november 1926. Raming van de totale
kosten beliep f17.200,-. De aanbesteding vond
plaats op 22 december 1926.

Laagste inschrijver met een bedrag van f15.640,-
was J. Ruiter te Opperdoes
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Of deze aannemer uit Opperdoes daadwerkelijk de
werken heeft uitgevoerd mag sterk worden betwij-
feld. In het periodiek van de Dienst der Zuiderzee-
werken lezen we namelijk iets anders. Daarin
wordt aangegeven dat bestek nr. 31 Z.W. voor een
prijs van f16.344,- aan aannemer G.W. Boltje uit
Heerenveen gegund was."’

De werkzaamheden van bestek nr. 31 Z.W. zijn
destijds op foto vastgelegd. Op de foto (zie Afb.4)
staat de fotograaf midden op de Groene Singel en
kilken we in zuidelijke richting op de huizen aan
het Keern. Links zien we de brug die toegang gaf
tot het water langs het Spooksingel. Op de voor-
grond zien we het materieel (kiepkarren op smal-
spoor) waarmee de aannemer grond afvoerde.

Afb.4: Grondwerk ten behoeve van de omlegging
van de Groene Singel.




Afb.5: Grondverzet vond in 1927 handmatig plaats.

Dat grondverzet in die tijd nog een zaak van was
zware fysieke arbeid maakt afbeelding 5 duidelijk.
We zien verschillende mannen aan het werk die
kiepkarren vol grond scheppen.

De werkzaamheden aan de omlegging van de
vaarsloot en de bouw van de betonnen brug ver-
liepen voorspoedig. Op 1 april 1927 was de vaar-
sloot al geheel omgelegd en was de betonnen
brug nagenoeg voltooid.”® Deze bijna afgeronde
werkzaamheden maakten de weg vrij voor de
bouw van de Westerhavensluis.

8. De bouw van de schutsluizen

Westerhavensluis

Direct na afronding van de voorbereidende werk-
zaamheden stond de bouw van de schutsluis aan
de Westerhaven op het programma. Het werk is
beschreven in bestek nr. 35 ZW. De bouw van
deze schutsluis werd op 4 mei 1927 aanbesteed,
en voor f233.700,- gegund aan de Medemblikker
aannemer J. Windt." Begonnen werd met de ont-
graving van de funderingsput. Verder werden
proefpalen geheid, loodsen en arbeidersverblijven
gebouwd.

Afb.6: Luchtfoto van de bouwput van de Wester-
havensluis (1927).
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Ook werd een aanvang gemaakt met het aanvoe-
ren van materialen. Dat alles is mooi zichtbaar op
een luchtfoto, gemaakt in de zomer van 1927
(Afb.6). Links onder het midden van de foto is ook
de nieuw aangelegde brug naar de Meerlaan
zichtbaar.

Over de voortgang van de sluisbouw werd elke
drie maanden verslag gedaan in het eerder ge-
noemde periodiek van de Dienst der Zuiderzee-
werken. Dat geeft een mooi inkijkje hoe de bouw
destijds verliep. We lopen een paar zaken langs.

In juli 1927 wordt gemeld dat de bouw en het stel-
len van de ijzeren bovenbouw van de basculebrug
over het buitensluishoofd van de schutsluis onder-
hands is aanbesteed. Dat werk werd opgedragen
aan de N.V. Kloos & Zonen te Kinderdijk voor een
bedrag f18.475,-. Dat was exclusief de beide zo-
geheten ‘wipsluitboomen’ en beveiligingsinrichting.
Die werden geleverd voor £800,-.%°

In de winter van 1927/1928 hinderde de ingevallen
vorst de bouw enigszins. Men kon, nadat de beide
sluishoofden waren afgerond en de paalfundering
van de schutkolkmuren gereed waren, niet verder
gaan met het optrekken van de betonnen schut-
kolkwanden.*

Op afbeelding 7 hebben we een mooi inkijkje in de
sluis in aanbouw. We zien dat de schutkolkwanden
reeds zijn opgetrokken en dat de eikenhouten pa-
len voor de wachtsteigers aan de kanaalzijde zijn
geplaatst. De basculebrug is evenwel nog niet
gemonteerd. Onderin de foto zien we arbeiders
bezig met het afgraven van grond. Hier moet im-
mers de aansluiting met het kanaal komen.




aanbouw (1928).

Behalve de bouw van de schutkolk bestond het
werk aan de Westerhavensluis nog uit de bouw
van twee dienstwoningen en de bouw van een
zogeheten schotbalkenloods. De dubbele sluis-
wachterswoning en de schotbalkenloods werden in
€én bestek (Nr. 75 Z.W.) aanbesteed. De gunning
(voorjaar 1929) viel toe aan de Medemblikker aan-
nemer P. Vlaming voor een ingeschreven bedrag
van f16.333,-.% De oplevering volgde in december
van 1929.%
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Afb.8: Luchtfoto van de opgeleverde Westerhaven-
sluis (zomer 1930).

Afbeelding 8 toont het afgeronde werk aan de
Westerhavensluis, inclusief dienstwoningen en
schotbalkenloods

Overlekersluis

Voordat met de bouw van de Overlekersluis kon
worden begonnen, diende de Dienst der Zuider-
zeewerken over de daarvoor benodigde gronden
te beschikken. Aangezien de schutsluis nabij de
Westfriese Zeedijk was gesitueerd, diende men tot
overeenstemming te komen met de toenmalige
beheerder van de zeekering: het Hoogheemraad-
schap Noordhollands Noorderkwartier.
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Met een op 15 september 1926 gedateerde brief
benaderde de Dienst der Zuiderzeewerken het
hoogheemraadschap. Doel was om met het hoog-
heemraadschap in gesprek te komen om zodoen-
de een vergelijkbare overeenkomst te sluiten als
die in 1913 met de gemeente Medemblik tot stand
was gekomen. Die overeenkomst kwam er en
werd op 8 december 1926 door de Algemene Ver-
gadezzing van het hoogheemraadschap bekrach-
tigd.

In de overeenkomst stelt het hoogheemraadschap
onder andere eisen met betrekking tot de hoogte
van de kering in het buitensluishoofd, de aanslui-
ting op de zeekering aan beide zijden en het mo-
ment van doorgraven van de zeedijk. Verder blijkt
uit art. 5 dat het schap ter plaatse geen kadastraal
eigendom had. Daarvoor diende het Rijk een rege-
ling te treffen met het Ambacht van West-
Friesland, genaamd de Vier Noorder Koggen, al-
dus art. 5.

In de herfst van 1927 begonnen de voorbereiden-
de werkzaamheden aan de Overlekersluis. Er
werd onderzoek gedaan naar het te verwachten
waterbezwaar in de diep te ontgraven funderings-
put. Op grond van dit onderzoek koos men voor
bronbemaling om de bouwput droog te houden.
Eind 1927 bereikte de Dienst der Zuiderzeewerken
met de NS overeenstemming rondom de wijze
waarop de spoorweg de sluis zou kruisen.?

In bestek nr. 46 Z.W. is het uit te voeren werk in
detail beschreven. Het werk werd aanbesteed op
23 april 1928 en voor een bedrag van f 559.000,-
gegund aan Aannemingsmaatschappij voorheen
Hillen en Roosen en Betonbouw Trio. Deze
bouwmaatschappij verwierf op dezelfde datum
eveneens de opdracht voor de aanleg van de ge-
maalput ten behoeve van de latere bouw van het
gemaal Lely.”” Ook zou voornoemde aannemer
later de opdracht verwerven voor de bouw van
gemaal Lely.?®

Na de gunning werd begonnen met het ontgraven
van de bouwput en slaan van heipalen ten behoe-
ve van de sluisfundering. De afbeeldingen 9, 10 en
11 geven een mooi overzicht van de eerste werk-
zaamheden. De aannemer maakte bij het afvoeren
van grond gebruik van zowel stoom- als paarden-
tractie. Daarnaast was ook voor dit werk nog
steeds heel veel handkracht nodig. Afbeelding 10
geeft vanuit het westen een mooi overzicht van de
heiwerkzaamheden in de bouwput.

We zien in de richting van de Bonifaciuskerk een
groot gronddepot liggen. Ook heeft de omlegging
van het spoor reeds plaatsgevonden. Dat werk
vormde geen onderdeel van de sluisbouw, maar
werd apart aanbesteed door de Directie der Neder-
landsche Spoorwegen en werd reeds in juni 1929
gerealiseerd.29
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Afb.9: De ontgraving van de sluisput in volle gang (zomer 1928).

Het spoortalud is rechts op de foto verwijderd en
loopt nu links net onder het witte houten hek dat de
weg, parallel aan de Zeedijk, markeert. Het omge-
legde spoor is ook goed zichtbaar op afbeelding
11.

Met het bestaande spoortalud op de achtergrond
zien we dat het spoor een nieuw en tijdelijk tracé
heeft gekregen. Deze loopt over de in aanbouw
zijnde sluis pal naast de plaats waar het stalen
brugdeel zal worden aangebracht en sluit ten wes-
ten van de boerderij ‘Zeldenrust’ weer aan op het
bestaande spoortalud. Ook bij de Overlekersluis
dienden twee dienstwoningen te worden gebouwd.
Dit werk werd aanbesteed op 28 mei 1930 en ge-
gund aan bouwbedrijff H. Jorritsma te Bolsward
voor de som van f15.894,-.%

Afb.10: De heiwerkzaamheden op de bodem van
de sluiskolk (tweede helft 1928).

Afb.11: De spoorlijn is tijdelijk omgelegd (medio
1929).

Op afbeelding 12 zien we de bijna opgeleverde
sluis zonder dienstwoningen (die werden in okto-
ber 1930 opgeleverd). Aan de noordzijde zien we
de contouren van het te ontgraven kanaal. Ook is
te zien dat het spoor weer is teruggelegd op het
oorspronkelijk talud en dat ter hoogte van de sluis
een beweegbare stalen spoorbrug is aangebracht.

Onderop de foto is de nog niet doorgraven Zeedijk
zichtbaar met de steenbekleding aan de Wierin-
germeerzijde. De doorgraving van de Zeedijk, on-
dergebracht in een apart bestek,* kon pas plaats-
vinden nadat het waterpeil in de drooggemalen
Wieringermeer voldoende was gezakt. Dat mo-
ment was in het voorjaar van 1930 aan de orde
nadat de gemalen Leemans en Lely vanaf midden
februari 1930 met uitmalen waren gestart.




Afb.12: De Overlekersluis is op de dienstwoningen
na bijna gereed (voorjaar 1930).

Het feit dat de Overlekersluis in 1945 ook een rol
heeft gespeeld bij het afvoeren van water uit de
ondergelopen Wieringermeer is niet zo bekend. Bij
dat afvoeren van het (inmiddels zoete) water door
de sluiskolk werd gebruik gemaakt van het peilver-
schil tussen de Wieringermeer en het polderpeil
van de Vier Noorder Koggen. Het ingelaten water
werd vervolgens bij het stoomgemaal aan de Oos-
terdijk weer uitgemalen op het lJsselmeer. Van
deze bijzondere gebeurtenis zijn foto’s en schilde-
rijen gemaakt.

9. De aanleg van het kanaal

Als sluitstuk van de aanlegwerkzaamheden in Me-
demblik diende, na de bouw van beide sluizen, het
kanaal gegraven te worden. Het bestek hiervoor
werd door de minister van Waterstaat op 28 maart
1929 goedgekeurd.*® De aanbesteding vond plaats
op 1 mei 1929 en werd voor een bedrag van
f81.400,- gegund aan aannemer C. Klos uit
Baarn.*

Kijken we naar de tekst van het kanaalbestek dan
vallen verschillende dingen op. Allereerst de gede-
tailleerdheid waarmee de opdrachtgever - Dienst
der Zuiderzeewerken - zaken aan de aannemer
voorschrijft. Waarschijnlijk geheel in liin met de
hiérarchische gezagsverhoudingen van toen. Een
paar voorbeelden: ‘De aannemer stelt bij den aan-
vang van het werk tot aan de eerste oplevering op
nader door de Directie te bepalen plaats tot hare
beschikking een dagkeet met een grondopperviak
ten minste groot 12 m?, met tochtportaal en privaat
en eenig eenvoudig servies en meubilair.” (...).
Telkens wanneer de Directie dit verlangt stelt de
aannemer tot hare beschikking een bemande roei-
boot voor het verrichten van peilingen.”*®

Afb.13: Het afspuien van Wieringermeerwater via de sluiskolk van de Overlekersluis (1945).

Op afbeelding 13 zien we het water over de schot-
balken in de sluiskolk lopen. In zijn hoedanigheid
van minister van Wederopbouw heeft dr. Ir. J.A.
Ringers in een radiorede, nadat de Wieringermeer
opnieuw was drooggemalen, zelfs melding ge-
maakt van de bijzondere inzet van de Overleker-
sluis.*
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Ook bevat het bestek enkele bepalingen waarin de
Directie zich de bevoegdheid toe-eigent om de
aannemer werkzaamheden te laten uitvoeren zon-
der dat daar een financiéle tegemoetkoming te-
genover staat.




Een ander aspect betreft de reikwijdte van het
bestek. De aannemer dient niet alleen het kanaal
te ontgraven, ook dient hij tot aan de definitieve
oplevering van het kanaal het onderhoud te ver-
zorgen van de Westerhavensluis en de betonnen
brug richting Meerlaan.

Voor wat betreft het te ontgraven kanaal zijn in het
bestek afmetingen, hoeveelheden en andere rand-
voorwaarden en condities duidelijk verwoord.* De
lengte van het aan te leggen kanaalpand bedraagt
550 m de bodembreedte 25 m. Gerekend vanaf
het maaiveld diende de aannemer ca. 4 m grond te
ontgraven om het kanaal op de voorgeschreven
diepte van 5.05 m — NAP te krijgen. Om dat te
bewerkstellingen, diende de aannemer, aldus het
bestek, ca. 81.000 m® te ontgraven en af te voe-
ren. Grond die niet nodig was voor aanvullingen
en/of ophogingen diende, (...) in overleg met de
Directie en onder hare goedkeuring (...),, buiten
het werk te worden gebracht.37 Indien de aanne-
mer geen bestemming voor de grond kon vinden,
dan mocht de grond worden gestort in de ‘toekom-
stige Wieringermeerpolder’ of in zee op door de
Directie aan te wijzen of goed te keuren plaatsen.®

In de voortgangsberichten van de Dienst der Zui-
derzeewerken kunnen we nalezen wat er met de
uitkomende grond feitelijk is gebeurd. Deze is niet
in zee gestort maar gebruikt als zogeheten bekle-
dingsgrond op de Wieringermeerdijk. Het zandli-
chaam van de dijk werd op die manier met klei
bekleed en zorgde voor een goede afdekking
waarop de graszode kon wortelen. Op deze ma-
nier is in oktober 1929 reeds 30.000 m® uitkomen-
de grond aangewend.* In de winter van 1929/1930
worden de werkzaamheden aan het kanaal echter
op verzoek van de Directie tijdelijk gestaakt. Re-
den: men wilde na de winter nog een gedeelte van
de uitkomende grond als bekledingsmateriaal op
de Wieringermeerdijk verwerken.*

Om de uitkomende grond op de Wieringermeerdijk
te kunnen verwerken, diende de grond richting
Zuiderzee getransporteerd te worden. De vraag is
hoe de aannemer dat heeft gedaan. Immers, het
kanaal werd ‘in den droge’ aangelegd. Dat hield in
dat de grond droog werd uitgegraven en niet weg-
gebaggerd. Het staat vast dat de aannemer aan de
noordzijde van het kanaal een smalspoor heeft
aangelegd (zie verderop in dit artikel). Het tracé
van dit smalspoor liep verder over de Meerlaan
richting de Zeedijk (zie Afb.14).

Overigens bleek de aanleg van het werkspoor over
de Meerlaan richting Zeedijk niet helemaal volgens
de juiste procedure te zijn verlopen. Aannemer
Klos en de gemeente verkeerden namelijk in de
veronderstelling dat vergunningverlening ten be-
hoeve van de aanleg en het in gebruik hebben van
het werkspoor een zuiver locale aangelegenheid
was.
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Afb.14: De door de aannemer gekozen afvoer-
route van de uitkomende grond.

Dat was een misrekening, zo bleek uit een bezoek
van de Provinciale Waterstaat aan Medemblik na
een ontvangen klacht. Wat was het geval? Door de
aanleg van het werkspoor over de Meerlaan werd
het transport tussen beide veilinggebouwen en
marktterreinen dusdanig bemoeilijkt dat de Vereni-
ging Handelsbelangen (een organisatie van aan de
veilingen verbonden handelaren en commissio-
nairs) op 19 juli 1929 een brandbrief aan Gedepu-
teerde Staten van Noord-Holland (GS) deed toe-
komen.

In die brief trekt de handel fel van leer tegen het
spoor en viaduct in aanleg. Het spoor zou de han-
del ernstig belemmeren, juist op het moment dat
het vroege-aardappelen seizoen in volle gang is.
De vereniging verzoekt het college om dringende
maatregelen te treffen (opheffen of verplaatsen
van het spoor) teneinde de handel en de uitoefe-
ning van hun bedrijf niet langer te belemmeren.**

Afb.15: Het transport van grond in kiepkarren
over de tijdelijke houten spoorbrug (links op
de foto).




Na een bezoek aan Medemblik rapporteerde de
betrokken waterstaatsambtenaar zijn bevindingen
aan GS.* In deze rapportage wordt duidelijk dat
de vereiste provinciale vergunning, conform de
‘Verordening op de inrichting en het gebruik van
trambanen op of langs de voor het publiek verkeer
openstaande wegen en bruggen in de provincie
Noord-Holland’, ontbreekt.*?

De aannemer werd vervolgens dringend verzocht
om bij GS, onder overlegging van tal van beschei-
den waaronder een bouwtekening van het houten
viaduct tussen Meerlaan en Zeedijk, alsnog een
vergunningverzoek in te dienen. Die vergunning
werd uiteindelijk op 16 oktober 1929 door GS aan
hem verstrekt en nadien (27 november 1929) nog
een keer verlengd.**

Afb.16: Het door de fa. Klos gebruikte smalspoor-
materieel.

De aannemer had er ook voor kunnen kiezen om
de grond door de Westerhaven af te voeren, maar
dan liep hij tegen een lastige voorwaarde in het
bestek op.

Afb.17: De aanlegwerkzaamheden in beeld (najaar 1929).
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De Dienst der Zuiderzeewerken had in het bestek
namelijk bepaald dat weliswaar van de Westerha-
vensluis gebruik kon worden gemaakt, maar
schreef wel voor dat het (zoute) schutwater niet in
de polder mocht komen. Het water moest in de
Westerhaven worden gepompt ten einde verzilting
van het polderwater te voorkomen.* Dit betekende
voor de aannemer extra handelingen en dus extra
kosten. Vandaar de keuze om de grond buiten de
sluis om naar de Wieringermeerdijk af te voeren.
Dat afvoeren van grond vond plaats via kiepkarren
en smalspoor. De karren werden verplaatst via
stoomlocs. Afbeelding 16 toont het gebruikte mate-
rieel. De door de fa. Klos gebruikte stoomlocs
(Orenstein & Koppel) reden op 700 mm smalspoor
en dienden periodiek gekeurd te worden door de
Dienst van het Stoomwezen. Ook de aannemer
van de Overlekersluis en het gemaal Lely gebruik-
te exact hetzelfde stoommaterieel. De gegevens
van dit materieel zijn bewaard gebleven in de ar-
chieven van de Dienst van het Stoomwezen.*®

Het kanaalbestek bevatte in dit verband nog een
niet onbelangrijke voorwaarde voor de aannemer
die zijn locs met steenkool stookte; ‘De aannemer
is verplicht bij de uitvoering van de werken uitslui-
tend steenkolen te gebruiken afkomstig uit de Ne-
derlandsche mijnen.’ Verder werd de aannemer via
het bestek opgedragen dat hij bij elke kolenleve-
rantie een ‘mijncertificaat’ ontving. Dat certificaat
moest hij op verzoek aan de Directie kunnen to-
nen.”” Op afbeelding 18 (bezien vanuit het noor-
den) zien we wederom graafwerkzaamheden ten
behoeve van de aanleg van het kanaal. Midden op
de foto twee parallel gelegen smalspoortracés.
Aan de bovenzijde van de foto is nog net zichtbaar
dat het kanaal daar reeds op diepte is gebracht.
De werkzaamheden, begonnen in de zomer van
1929, bevinden zich hier op pakweg de helft. Na-
dat in de winter van 1929/1930 tijdelijk de graaf-
werkzaamheden waren gestopt, is de aannemer
na de winterperiode weer verder gegaan met de
ontgraving.




In het driemaandelijks periodiek van de Dienst der
Zuiderzeewerken lezen we dat in het eerste kwar-
taal van 1930 werd voortgegaan ‘...door ontgra-
ving in den droge (...) terwijl de uitkomende grond
voorzooverre daarvoor geschikt als bekleedings-
grond naar den Wieringermeerdijk werd ver-
voerd.*® Deze werkzaamheden zijn doorgegaan tot
5 juni 1930. De overige uit het kanaalprofiel te
verwijderen grond, dat waren de afsluitdammen
tegenover beide sluizen, werd daarna weggebag-
gerd en in de Zuiderzee tegen de Wieringermeer-
dijk gestort.*®

Op afbeelding 19 is de oostzijde van het ontgraven
kanaal zichtbaar. De foto moet kort na 5 juni 1930
zijn genomen. Ergens in de nazomer van 1930
werd het kanaal geheel opgeleverd. In het perio-
diek van de Dienst der Zuiderzeewerken van okto-
ber wordt hiervan melding gemaakt. Een exacte
opleverdatum wordt evenwel niet vermeld.*°

Afb.19: Het reeds ontgraven maar nog niet opgele-
verde kanaal aan de oostzijde (juni 1930).

10. Slotbebouwing

De Dienst der Zuiderzeewerken heeft in het kader
van de inpolderingswerkzaamheden van de Wie-
ringermeer gedurende de jaren 1926 tot met 1930
in Medemblik diverse nieuwe waterstaatkundige
objecten tot stand gebracht. Deze aanlegwerk-
zaamheden zijn toentertijd mede afgestemd op de
West-Friese plannen om het vervoer over water
binnen de Omringdijk nieuwe impulsen te geven.
Naast dit effect vanuit de omgeving op de plannen,
hebben de plannen ook invioed gehad op de direc-
te omgeving.

Afb.18: Graafwerkzaamheden ten behoeve van het kanaal (begin 1930).
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De inpolderingsplannen van de Wieringermeer in
het algemeen en het kanaalplan in het bijzonder
heeft de ontwikkeling van Plan West in een
stroomversnelling gebracht. Behalve afstemming
van werkzaamheden en overdracht van grondposi-
ties bood het kanaalplan concrete aanknopings-
punten om planologische ruimte in het plan te re-
serveren voor watergebonden bedrijvigheid.

Deze ruimte voor nieuwe economische functies
kon een impuls zijn om de stagnerende en eenzij-
dige economische bedrijvigheid in Medemblik te
verbreden en te activeren. De hoop op dit effect is
echter overschat en de economische spin-off van
het kanaal bleef achter bij de verwachtingen. Een
ontwikkeling die feitelijk boven elke verwachting
uitsteeg en die de ontwerpers van het kanaal niet
konden voorzien, was de snelle opmars van het
transport per as. Dit type transport nam met het
voortschrijden van de twintigste eeuw zo’n hoge
vlucht dat de functie van het kanaal voor de be-
roepsvaart al snel aan belang inboette.

Het kanaal verloor steeds meer zijn oorspronkelij-
ke functie van vaarwegverbinding. Dat vertaalde
zich ter plaatse in functiewijzigingen; natte bedrij-
vigheid verdween en woningbouw kwam. Aan de
zuidzijde ontstond langzaam maar zeker nieuwe
bedrijvigheid dat sterk was gelieerd aan de water-
sport. Het kanaal kreeg door dit alles een tweede
leven als nautisch kwartier. Een leven dat de ont-
werpers nooit hadden kunnen voorzien, maar wel
tevreden zou stemmen.

Ad Kamma
Hoogkarspel, maart 2013
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'® Het Vaderland, avondeditie, 22 december 1926 via:
kranten.kb.nl.

17 Driemaandelijksch, 1927 nr. 2, 8.

8 1dem.

% 1dem, 1927 nr. 3, 18.

2% |dem.

21 Driemaandelijksch, 1928 nr. 2, 19-22.

?2 1dem, 1929 nr. 3, 18 en 19.

*% |dem, 1930 nr. 1, 12 en 13,

z;‘ RA, AHNK 2 (8 december 1926).

Idem.

26 Driemaandelijksch, 1928 nr. 1, 16.

*" 1dem, 1928 nr. 2, 20.

28 Kamma, 19.

29 Driemaandelijksch, 1929 nr. 1, 14 en nr. 3, 18 en
19.

% 1dem, 1930 nr. 3, 15.

%L Dit bestek (ZW. nr. 84) werd, volgens het Drie-
maandelijksch Bericht betreffende de Zuiderzee-
werken april 1930 nr. 2, 9 en 10 alsmede Het Va-
derland, avondeditie, 12 maart 1930 via: kran-
ten.kb.nl, op 12 maart 1930 voor een bedrag van
158.840,- gegund aan aannemer J.P. Kuier te Blari-
cum.

%2 Medemblikker Courant, 15 december 1945, 1.

% NA, WB 154/155.

% Nieuwe Rotterdamsche Courant, 1 mei 1929
(avondeditie), 2.

% NA, WB 154/155. Bestek Z.W. nr. 71, 4.

% NA, WB 154/155. Bestek Z.W. nr. 71, 1 en 2.

" |dem, 6.

8 ldem, 6.

% Driemaandelijksch, 1929 nr. 4, 20.

40 ldem, 1930 nr. 1, 12 en 13.

*I NHA, APB 5764,

2 |dem.

Idem.

Idem.

** NA, WB 154/155. Bestek Z.W. nr. 71, 6.

*® Deze gegevens zijn door dhr. Willem Kentie te Bo-
venkarspel ter beschikking gesteld.

*" NA, WB, 154/155. Bestek Z.W. nr. 71, 11.

48 Driemaandelijksch, 1930 nr. 2, 9 en 10.

9 |dem nr. 3, 15.

0 1dem nr. 4, 11.
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